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Analiza statyczno-wytrzymalosciowa obiekiu mostowego zlokalizowanego w

ciggu ulicy Drzymaty nad rzekg Wistok w Krosnie zostata przedstawiona w zatgczniku
nr 1 do niniejszego opracowania. Ponizej przedstawiono wnioski z przeprowadzonej

analizy.

Na podstawie przeprowadzonej analizy stafyczno — wytrzymatosciowej stwierdza

sie co nastepuje:

¢ analizowana konstrukcja obiektu mostowego nie przenosi zadnej z klas
obcigzenia taborem samochodowym wg PN-85/S-10030

o analizowana konstrukcja obiektu mostowego nie przenosi obcigzenia
uzytkowego dla modelu samochodowego 5/S10 zgodnie z zatgcznikiem do
zarzagdzenia nr 17 GDDKIA z 2004 r. (instrukcja do okreslania nosnosci

uzytkowej drogowych obiektéw mostowych)

Z uwagi na, okreslong w §1, punkt 2, podpunkt 10 umowy, potrzebe zachowania
istniejgcej przeprawy w przedmiotowej lokalizacji, wykonano analize statyczno-
wytrzymatosciowg konstrukcji nosnej przedmiotowego obiektu dla wariantu zmiany
jego funkcji z mostu drogowego na kiadke dla pieszych. Na podstawie

przeprowadzonej analizy statyczno — wytrzymatosciowej stwierdza sie co nastegpuje:

e analizowana konstrukcja obiektu jako kfadki dla pieszych nie spetnia wymagan
stanu granicznego nosnosci (SGN) i stanu granicznego uzytkowalnosci

(SGU) zgodnie z wytycznymi Eurokodu
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Po przeprowadzeniu szczegdlowej inwentaryzacji obiektu mostowego

zlokalizowanego w ciggu ulicy Drzymatly nad rzekg Wistok w Krosnie, przeprowadzeniu
analizy statyczno-wytrzymatosciowej, wykonaniu badan materiatowych i okresleniu

jego stanu technicznego, ponizej podaje sie wnioski koricowe.

6.1. Wnioski kc;ﬁcowe

1) Ogolny stan techniczny przedmiotowego obiektu ocenia sie jako
niedostateczny. Na takg ocene wplywa przede wszystkim stan techniczny
elementow ustroju nosnego oraz nawierzchni na obiekcie. Ponizej omoéwiono
gléwne i najbardziej istotne uszkodzenia, pozostale zostaly przedstawione
w punkcie 3 niniejszego opracowania.

Uszkodzenia zaobserwowane dla konstrukcji nosnej przedmiotowego obiektu
wynikajg przede wszystkim z wieloletniej eksploatacji obiektu przy braku
prawidlowego  zabezpieczenia antykorozyjnego elementéw  stalowych
w potgczeniu z brakiem szczelnego pomostu zabezpieczonego izolacjg
przeciwwodng. W wyniku narazenia elementéw stalowych na kontakt z wodg
pochodzgcg z opadow atmosferycznych ulegly one znacznej degradagii
korozyjnej — ubytki korozyjne siegajg lokalnie do 20% przekroju ksztattownika,
co szczegodtowo opisano w punkcie 3.5 niniejszego opracowania. Dodatkowo
stwierdzono rozlegte ubytki zabezpieczen antykorozyjnych (smaréw) stalowych
lin no$nych, ktére (co nalezy zaznaczy¢) nie sg linami typu mostowego, co
skutkuje ogniskami korozji na wioknach lin. Widoczne ,wypataszczenie” lin
W obszarze ich oparcia na tozyskach pylonéw moze $wiadczy¢ o zablokowaniu
fozysk (w wyniku zablokowania nastepuje stopniowe wycieranie lin). Nalezy
rowniez zwroci¢ szczegolng uwage na zuzycie blach, oraz ich mocowan,
uciggajgcych pasy dolne dzwigarow giéwnych poszczegdlnych segmentow
ustroju nosnego - pofagczenie przegubowe w tym miejscu generuje sity
przekazywane na blachy, powodujgc ich stopniowe zuzywanie, gtownie
w miejscu istniejgcych srub mocujacych.

Stan techniczny ptyty pomostowej, wykonanej z prefabrykowanych piyt

zelbetowych stanowigcych jednoczesnie nawierzchnie jezdni, réwniez ocenia
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2)

sie na niedostateczny. Nastgpita tu rozlegta degradacja materiatlowa
zelbetowych plyt skutkujaca odspojeniami otuliny oraz korodujgcymi pretami
zbrojeniowymi. Uszkodzenia te wynikajg tu z braku zabezpieczenia ptyt izolacja
przeciwwodng. Z uwagi na to, ze ptyty pomostu stanowig rowniez nawierzchnie,
nalezy zwro¢ uwage na uszkodzenia obnizajgce bezpieczerstwo i komfort ruchu
pieszych po obiekcie. Stwierdzono przemieszczenia plyt wzgledem siebie
skutkujgce szczelinami pomiedzy ptytami, zréznicowane grubosci piyt
prefabrykowanych skutkujg uskokokami oraz wystajgce ponad poziom
nawierzchni prety zespalajgce plyty pomostowe tworzgce nawierzchnie,
obnizajg bezpieczenstwo i komfort ruchu pieszych po obiekcie.
W przypadku podpoér nie stwierdzono na ich korpusach uszkodzen
Swiadczacych o przecigzeniu podpér. Nie mniej jednak znacznej degradac;ji
korozyjnej ulegly zelbetowe oczepy podpér posrednich. Uszkodzenia te
wynikajg z narazenia tych elementéw na kontakt z wodg opadowg oraz
zmiennymi warunkami temperaturowymi otoczenia. Zawilgocenie materiatu
w potgczeniu z cyklicznym zamarzaniem i odmarzaniem wody w porach betonu
w okresach zimowych powoduje ich ,rosadzanie” skutkujgce stopniowg
destrukcjg strukturalng materiatu. Uszkodzenia te sg o tyle istotne, ze na
oczepach osadzone sa tozyska oraz bezposrednio w nich zatopione sg pylony.
Dodatkowo badania chemiczne betonu wskazujg, ze z uwagi na zasieg
karbonatyzacji oraz zmierzong grubosc¢ otuliny istnieje realne zagrozenie
chlorkowg korozjg pretow zbrojeniowych przyczétkéw oraz oczepdw podpdr
posrednich. Na podporach skrajnych =zalegajg znaczne ilosci materiatu
ziemnego powodujgce ograniczenie przesuwow fozysk oraz przyspieszajgce
procesy degradacyjne elementow podpor i fozysk.
Na podstawie przeprowadzonej analizy statyczno-wytrzymatosciowej stwierdza
sie co na nastepuje:
e analizowana konstrukcja obiektu mostowego nie przenosi zadnej z klas
obcigzenia taborem samochodowym wg PN-85/S-10030,
e analizowana konstrukcja obiektu mostowego nie przenosi obcigzenia
uzytkowego dla modelu samochodowego 5/S10 zgodnie z zatgcznikiem
do zarzgdzenia nr 17 GDDKIA z 2004 r. (instrukcja do okreslania

nosnosci uzytkowej drogowych obiektéw mostowych),
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e analizowana konstrukcja obiektu jako kladki dla pieszych nie spetnia
wymagan stanu granicznego nos$nosci (SGN) i stanu granicznego

uzytkowalnosci (SGU) zgodnie z wytycznymi Eurokod.

3) Z uwagi na niskg nosnosc¢ przedmiotowego obiektu wyznaczong na podstawie

wynikéw obliczen statyczno-wytrzymalosciowych, bardzo rozlegly zakres
i charakter uszkodzen korozyjnych, stwierdza sie brak technicznie
i ekonomicznie uzasadnionych mozliwosci przeprowadzania takich prac
remontowych, ktérych wynikiem byloby przywrécenie parametréw uzytkowych
istniejgcej konstrukciji.
Zakres takiego remontu, rozumianego jako wykonywanie w istniejgcym obiekcie
budowlanym robdét budowlanych polegajgcych na odtworzeniu stanu
pierwotnego, z uwagi na zinwentaryzowane uszkodzenia musiat by obejmowac
minimum;

e catkowitg wymiane nawierzchni na obiekcie,

e catkowitg wymiane lin no$nych,

e catkowitg wymiane podtuznic,

» catkowitg wymiane blach ucigglajgcych pasy dolne dzwigarow,

o catkowitg wymiane stezer pasow dolnych oraz blach weztowych,

e skucie i odtworzenie oczepdéw zelbetowych na podporach posrednich,

* regeneracje tozysk na pylonach oraz podporach,

e oczyszczenie strumieniowo-Scierne konstrukcji ustroju nosnego =z

pozostatosci powlok antykorozyjnych i produktéw korozji,

e zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji ustroju nosnego.
W opinii autoréw niniejszego opracowania, mozliwos¢ wykonania powyzszych
prac wymaga niemal catkowitej rozbiorki istniejgcego obiektu a ich koszty sg
niewspotmierne do efektu koricowego remontu tj. uzyskanie obiektu o niskiej

nosnosci i niewyznaczalnej trwatosci.

4) Z uwagi na niska nosnos¢ przedmiotowego obiektu wyznaczong na podstawie

wynikow obliczen statyczno-wytrzymatosciowych, bardzo rozlegly zakres i
charakter uszkodzen korozyjnych oraz geometrie ustroju nosnego stwierdza sie
brak technicznie i ekonomicznie uzasadnionych mozliwosci wykonania takiej

przebudowy, ktére wynikiem byloby uzyskanie, wymaganych przez Zarzadce,
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parametrow uzytkowych dla istniejgcego obiektu — nosnos¢ klasy B zgodnie z
PN-85/S-10030
Zakres takiej przebudowy, rozumianej jako wykonywanie robét budowlanych, w
wyniku ktérych nastgpuje zmiana parametrow uzytkowych lub technicznych
istniejgcego  obiektu budowlanego, z wyjgtkiem charakterystycznych
parametrow, takich jak: kubatura, powierzchnia zabudowy, wysokos¢, dtugosé, z
uwagi na musiat by obejmowac minimum: |
e catkowita wymiane nawierzchni na obiekcie
e catkowita wymiane lin nosnych,
e wymiane podiuznic na podiuznice o odpowiednio do wytezenia
zwiekszonym przekroju, wykonane z wysokogatunkowej stali,
e catkowitg wymiane blach uciaglajgcych pasy dolne dzwigardw,
e calkowitg wymiane stezen pasow dolnych na stezenia o odpowiednio do
wytezenia zwigkszonym przekroju, wykonane z wysokogatunkowej stali
e catkowitg wymiane blach weztowych,
e stosowne do wytezenia wzmocnienie dzwigarow gtéwnych,
e skucie i odtworzenie oczepow zelbetowych na podporach posrednich,
e regeneracje tozysk na pylonach oraz podporach,
e oczyszczenie strumieniowo-8cierne konstrukcji ustroju nosnego z
pozostatosci powlok antykorozyjnych i produktow korozji,
e zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji ustroju no$nego.
W opinii autoréw niniejszego opracowania mozliwos¢ wykonania powyzszych
prac wymaga niemal catkowitej rozbiérki istniejgcego obiektu a dodatkowo nie
ma gwarancji, ze wykonanie powyzszych prac jest technicznie mozliwe np.
moze nie by¢ mozliwosci prawidiowego wykonstruowania potgczenia nowej
poprzecznicy z istniejgcym dzwigarem gidwnym. Dodatkowo, z uwagi na
geometrie istniejgcej konstrukcji tj. jej szerokos¢ uzytkowa, po wykonanej
przebudowie nadal na obiekcie nie bedzie mozna wprowadzi¢ dwéch pasow
ruchu.
Na podstawie powyzszych wnioskéw stwierdza sie, ze z uwagi na parametry
uzytkowe konstrukcji w  stanie istniejgcym, przedmiotowy obiekt

w najblizszym czasie powinien by¢ wytgczony z eksploatacji zaréwno dla ruchu
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1)

kotowego jak i pieszego a z uwagi na niskg nosnosc¢ i bardzo rozlegty zakres
oraz charakter uszkodzen korozyjnych, nie jest on perspektywiczny dla
planowania remontu Iub przebudowy istniejgcej konstrukcji. W opinii
opracowujacy(:‘h dla zachowania w danej lokalizacji przeprawy przez rzeke
Wistok, konieczna jest catkowita rozbiorka istniejgcego obiektu wraz
z podporami i budowa nowego. Dobdr odpowiednich rozwigzan projektowych
pozwoli na uzyskanie obiektu o wymaganych przez Zarzgdce parametrach
uzytkowych oraz trwatosci.

Z uwagi na powyzsze stwierdza si¢ rowniez, ze wykonywanie napraw i prac
biezgcego utrzymania tj. wykonywanie w istniejgcym obiekcie budowlanym
robot nie polegajgcych na odtworzeniu stanu pierwotnego, majgcych na celu
utrzymanie obiektu budowlanego w dobrym stanie, w celu jego zabezpieczenia
przed szybkim zuzyciem sie i dla utrzymania jego uzytkowania zgodnie

z podanymi ograniczenia jest technicznie i ekonomicznie nieuzasadnione.

6.2. Ograniczenia eksploatacyjne i zalecenia

Przedmiotowego obiektu nie dopuszcza sie do eksploatacji dla ruchu
kotowego. Nalezy w trybie natychmiastowym ustawi¢ przy wjazdach na obiekt
znak drogowy B-1 oraz zamocowaé w osi jezdni, bezposrednio przed i za
obiektem stupki blokujgce U-12c.

Przedmiotowy obiekt dopuszcza si¢ do eksploatacji dla ruchu pieszego na
okres 6 miesigcy od daty utworzenia niniejszej dokumentacji pod
warunkiem ograniczenia jego szerokosci uzytkowej do 1,5m
i sprowadzenia ruchu do osi konstrukcji dla jej odcigzenia. Zaleca sie
realizacje poprzez ustawienie w odlegtosci 76 cm od osi dzwigarow ciggu zapor
drogowych U-20a, rownolegle do osi konstrukgcji.

Okres dopuszczenia do eksploatacji powinien by¢ wykorzystany do
wyznaczenia objazdu lub wykonania przeprawy tymczasowe;j.

Po okresie dopuszczenia przedmiotowy obiekt nalezy wylgczy¢ catkowicie
z eksploatacji i zabezpieczy¢ przed mozliwoscig nieuprawnionego wejscia

pieszych.
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